ZATRUWANIE ,,POWIETRZA W POWIETRZU”.

Krétkowzroczny cztowiek zatruwa Ziemie wymuszong emisjg CO, na ladzie, wodzie i w
powietrzu — to truizm, ale trzeba go powtarzaé, aby nie doprowadzi¢ do samo-wyniszczenia
gatunku homo sapiens.

Przyzwyczajono nas do automatycznego kojarzenia szkodliwego CO, z dymieniem z rur
samochodowych i komindw, ale w dtuzszej perspektywie grozniejszym trucicielem
atmosfery jest chyba lotnictwo. Po pierwsze, wszystko dzieje sie gdzies$ daleko i wysoko, po
drugie, podswiadomie tudzimy sie, ze trujgce gazy ,rozptywaja” sie gdzies i nie majg juz
wptywu na to co sie dzieje na Ziemi. To lekcewazgco btedne postrzeganie zjawiska
zatruwania powietrza. Oficjalnie podaje sie, ze ok. 25.000 samolotéw pasazerskich i
towarowych wykonujgcych ok. 170.000 lotéw dziennie odpowiedzialnych jest za ok. 3-5%
globalnego ocieplenia powodowanego przez cztowieka, w tym za emisje ok. 800 milionéw
ton CO, rocznie (dane nie obejmujg lotnictwa wojskowego). Ale to tylko czes¢ prawdy.

Z racji emisji spalin na duzych wysokosciach gorgce tlenki azotu i siarki oraz pary wodnej
ujawniajg tam szczegdlnie niekorzystne wtasciwosci zmieniajgce atmosfere z silnym efektem
nagrzewajgcym, ktory nie zostat jak dotgd dobrze zbadany i oszacowany. Wprawdzie jezdzi
po ziemi znacznie wiecej, bo ok. 1,2 miliarda aut, ale w zakresie motoryzacji cztowiek dziata
juz intensywnie w kierunku redukcji szkodliwych emisji w ramach intensyfikowanych
programow szeroko pojetej ecomobilnosci. Natomiast postep w lotnictwie w tym zakresie
jest znikomy, a liczba przelotow rosnie o ok. 6 % rocznie, mimo iz z ustug lotnictwa korzysta
zaledwie ok. 3% ludzkiej populacji! Europa dazy do zrownowazenia emisji CO, w 2050 ., ale
do tego czasu lotnictwo bedzie odpowiedzialne juz za ponad 20% globalnych zanieczyszczen
atmosfery! Wptyw na rosngacy ruch lotniczy (z niekorzyscig chociazby dla ruchu kolejowego,
szczegblnie na krotkich dystansach) majg takze m.in. protekcyjne praktyki wspierania
lotnictwa, w tym np. nieopodatkowania paliwa lotniczego .

Nalezy zastanowic sie przed podjeciem decyzji o podrdzy, czy nie lepiej ja wydtuzy¢ nawet o
kilka godzin, ale poruszac sie kolejg, szczegdlnie na dystansach do 700-800 km. Pomijam
aspekt zdrowotny zwigzany z czestym korzystaniem z samolotéw. Powietrze, ktore
wdychamy w samolotach moze zawieraé toksyny, przez ktére pasazerowie, piloci i obstuga
poktadowa sg narazeni na problemy neurologiczne, chroniczne zmeczenie i zwiekszone
ryzyko zachorowania na raka — wynika z najnowszego raportu WHO.

To nie wszystko.

Lotnictwo pasazerskie rocznie generuje ponad 5,7 miliondw ton odpaddéw! S3 to wszelkie
plastikowe opakowania, jednorazowe sztucce i kubeczki, puszki i butelki, a takze gazety

i papierowe serwetki. Do tego dochodzg niezjedzone positki i resztki jedzenia. Tylko dla linii
Emirates przygotowuje sie ok. 180.000 positkéw dziennie!!! A odpady z poktadéw
samolotéw pasazerskich stanowig jedynie ok. 20% wszystkich generowanych przez
lotnictwo!

Lotnictwo skutecznie i groznie przyczynia sie do globalnego ocieplenia, ktérego skutki
zaczyna samo juz odczuwac. Samoloty nie mogg startowac ,szczegdlnie z petnym
obcigzeniem, kiedy temperatura powietrza jest powyzej pewnej granicy (ok. 45° C),

ze wzgledu na rozrzedzenie powietrza. Coraz czesciej zdarzajg sie przypadki odwotywan
startéw ze wzgledu na zbyt wysokie temperatury, za ktdre w znacznej mierze odpowiada



lotnictwo. Wzrost liczby odwotanych lotdw z tej przyczyny moze potwierdzaé
niebezpieczng tendencje.

Kazdy pewnie zadaje sobie pytanie co zatem robi¢? Pomijam sektor wojskowy i ratowniczy.
Lotniczy transport towarowy i pasazerski musi funkcjonowac i cechuje go duza bezwtadnosé
w zakresie wprowadzanych innowacji, ktére sg niezbedne. W zasadzie szkodliwos¢ lotnictwa
mozna zredukowa¢ dwiema drogami — metodg redukcji spalania paliw kopalnianych oraz
ograniczeniem liczby przelotow, szczegdlnie na krétkich trasach, na ktdrych zuzywa sie
wiecej paliwa.

Ponawiam apel, aby tam, gdzie to jest mozliwe powstrzymywac sie z korzystania ustug
lotniczych, a jesli tomozliwe, zamienic je na rzecz napedzanych elektrycznoscig kotowych
Srodkow transportu. Ograniczenie protekcjonizmu ustug lotniczych mogtoby przyczynic sie
do podejmowania innych decyzji w zakresie podrézowania i transportu. Czyni sie proby
stosowania napedow solarnych, biopaliw, a takze sterowcdéw unoszonych helem, ale nie sg
to (przy obecnym stanie wiedzy) rozwigzania, ktore mogg w krétkim czasie korzystnie
poprawic sytuacje.

Instytut Badan, Nauk Stosowanych i Nowych Technologii w Warszawie pracuje nad
innowacyjng technika podwyzszenia efektywnosci lotdw poprzez zastosowanie nowych
rozwigzan konstrukcyjnych i technicznych.

Testy przeprowadzone w warunkach laboratoryjnych potwierdzity zatozenia badawcze
i podjeto decyzje o ich kontynuacji. Ograniczenie zuzycia paliwa o 5% mogtoby przyczynic sie
do znacznej redukcji emisji spalin.
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