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Elektromobilnos¢ w praktyce

Co sekunde ze wszystkich komindw i rur wydechowych na Ziemi ulatuje w powietrze ponad 1 tys. ton
dwutlenku wegla!!!!

Przeliczmy sami ile tysiecy ton CO, cztowiek produkuje co minute, godzine i dziennie! Liczby porazajg
| Dajg nam takze prosty przekaz o skali problemu, szczegdlnie wtedy kiedy dociskamy gaz ile fabryka
dafa.

Producenci samochoddw na serio potraktowali obowigzek redukcji emisji gazéw cieplarnianych w
praktyce informacyjnej pokazywany jako poziom emisji CO,.

Z docierajacych do nas informacji wynika, Zze generalnie najwiekszg uwage poswiecajg na
wykorzystanie do napedu energii elektrycznej. Pomijajac tzw. Slad weglowy napedy wykorzystujgce
energie elektryczng w celu redukcji emisji CO, to dobry kierunek.

Napedy pojazdow wykorzystujgce energie elektryczng mozna podzielié¢ na kilka grup, a mianowicie:

e napedy hybrydowe — wykorzystujg do napedu tacznie silniki spalinowe i elektryczne w réznych
uktadach. Uktad hybrydowy mozna nazwac¢ uktadem przejSciowym a moze raczej
,wprowadzajgcym” do catkowitej eliminacji napeddéw spalinowych. Z punktu widzenia
uzytkownikéw drég na obecnym poziomie rozwoju elektromobilnosci stosunkowo logiczny i
praktyczny ale jednakowoz ciggle posredni etap wdrazania tzw. czystych napeddéw.

e napedy tylko elektryczne — najbardziej widoczna i nagtasniana medialnie to grupa bezposrednich
napedow elektrycznych korzystajgcych tylko z energii elektrycznej magazynowanej w bateriach
samochodowych. Sztandarowym przyktadem sg auta marki Tesla. Wady i zalety takich
napedow dyskutowane sg juz od dawna ale wiekszo$¢ producentéw poszerza swoje portfolio
pojazdéow z napedem elektrycznym. Renault w Polsce (lider sprzedazy samochoddw
elektrycznych ZOE w Europie) poza samochodami z silnikami elektrycznymi rozwija takze m.in.
baze tadowarek, m.in. w poblizu dworcéow kolejowych, Poczta Polska zamoéwita 20
elektrycznych Nissandw e-NV200 a m.in. Volkswagen odwaznie zadeklarowat podjecie dziatan
w kierunku catkowitego przejscia na napedy elektryczne. Gtéwne przeszkody w rozwoju tej
grupy to skromna ciagle struktura punktéw fadowania, dtugi czas fadowania, jeszcze krotki
zasieg na jednym tadowaniu i wysoka cena pojazdu (tagodzona juz przez dotacje rzadowe).
Bedziemy konsekwentnie starali sie prezentowac kolejne modele pojazdéw z napedem
elektrycznym osobowych i dostawczych a takze postep w eliminacji przeszkdd w rozwoju tej
grupy pojazddéw.

e napedy elektryczne posrednie, gtdwnie wykorzystujgce wodor — obecnie grupa, jeszcze
marginalna, ale rosngca w site i moim zdaniem posiadajgca olbrzymi potencjat i zdaniem wielu
to przysztos¢ motoryzacji. To grupa napedéw z wykorzystaniem wodoru jako bezposredniego
,surowca” do produkcji energii elektrycznej. Stad czesto w przekazach medialnych moéwi sie o
napedzie wodorowym. Woddr nie jest spalany (chociaz i takie rozwigzania sg wdrazane) ale
stuzy jako surowiec wykorzystywany w ogniwach paliwowych do produkcji energii elektrycznej,
ktéra z kolei napedza silniki elektryczne pojazdu. Zaletg takiego rozwigzania jest prawie
nieograniczona dostepnos¢ taniego wodoru i szybko$¢ tankowania. Wadg jest krotki okres
mozliwosci magazynowania wodoru w baku. Rozwdj tego typu napedu wymaga m.in. rozwoju
systemdéw magazynowania wodoru. W zasadzie mozna pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze jest to
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najbardziej ekologiczny system napedu bo zamiast spalin emituje tylko wode i szczegdlnie jezeli
woddr pozyskuje sie z nadwyzek produkowanych w systemach OZE. Na tym napedzie
koncentruje sie m.in. Toyota ( FCHV-adv), Hyundai ( NEXO) i Honda dostarczajgc na rynek model
Mirai a ostatnio nawet ciezardwki pod nazwg Project Portal i ciggnika UNO. Ciggnik UNO ma
takze dodatkows instalacje do produkcji wodoru drogg elektrolizy wody. Ma by¢ testowany w
ekologicznej strefie transportu. Warto $ledzi¢ rozwdj tego typu napedu.
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